常见问题

在我们先前的小区研讨会上，我们听取了与会者针对各类空气质量主题提出的几个常见问题。 

什么是超细微粒？ 清洁空气局 (Clean Air Agency) 是否对超细微粒进行监测？
超细微粒指的是直径小于 0.1 微米的极小微粒，比人类的头发还要细 700 倍。 与大小在 2.5 微米到 10 微米之间的颗粒（称为 PM2.5 和 PM10）不同的是，对于超细微粒并不存在基于健康的标准。 目前研究正在评估，除了关于 PM2.5 的已知负面健康影响外，超细微粒是否还存在其他负面健康影响。 清洁空气局与华盛顿大学 (University of Washington) 等机构的研究人员合作，在我们管辖的不同地点对超细微粒进行监测。

PM2.5 为何引发担忧？
在我们地区，PM2.5（直径小于 2.5 微米的颗粒，也被称为细颗粒物污染）造成了大部分已知由空气污染带来的健康问题，如呼吸困难、心脏和肺部疾病、中风和过早死亡。 这些颗粒可能来自于多种来源，比如汽车、卡车和其他交通运输方式，以及工业加工。 在住宅区和农村地区，木材烟尘是一项主要的促成因素。 

在工业区，则是另外一种模式。 车辆是一项主要的促成因素，木材烟尘也是如此，此外还有工业、自然或背景污染物。 

你们是否可以在我的小区里设置一个监测站？ 
我们在四个县营运的监测站是根据美国 环境保护局 (Environmental Protection Agency, EPA) 所制定的空气监测法规而进行建设和营运的。 这些监测站各自有着特定的监测目标，如代表某个小区或地区范围，或代表近路空气污染、木烟或工业排放最高的区域。 这些监测站拥有多种多样的高质量仪器，用于测量不同的污染物。 由于高灵敏度仪器的成本高昂，这些监测站的造价也非常昂贵。 

从另一方面来看，空气传感器是成本较低的便携式装置。 这些传感器可供任何人获取，成本通常为几百到几千美元不等，仅相当于我们的监管空气监测器成本的一小部分。 空气传感器在评估细颗粒物污染方面最为可靠。 我们在四县地区拥有一个空气传感器网络，用于显示当地的浓度。 我们还设有一项租赁库项目，可供那些希望借用传感器来帮助解答其小区的空气质量问题的人使用。

清洁空气局是否参与了四个县的规划和分区活动？
本局不参与直接的规划和分区；大部分规划活动是通过您当地的镇、市或县进行的。  但是，我们参与地区规划委员会，即 Puget Sound 地区委员会 (Puget Sound Regional Council, PSRC)。 我们参加 PSRC 的交通政策委员会，以提供空气质量方面的意见。 关于具体的规划和分区问题，请联络您当地的管辖机构。 

从电力的来源以及其电池来看，电动汽车不是和燃油汽车一样有害吗？  
电动汽车 (EV) 比燃油汽车更加节能。 燃油汽车中的大部分能量以热量的形式流失，而电动汽车中的能量流失非常之少。 这意味着即便使用更不清洁的电力来源，电动汽车所消耗的能源总体上要少三倍左右。

研究表明，即便在使用燃煤发电的地区，电动汽车也是更清洁的选择。  在华盛顿州，我们的大部分电力来源于更清洁的水力发电和日趋增长的可再生资源供应。 因此，在华盛顿州的电网进行电动汽车的充电，总体上产生的污染要少得多，与国内其他严重依赖化石燃料的地区相比，上游污染也少得多。 随着《清洁能源过渡法案》(Clean Energy Transition Act) 等法律的实施，华盛顿州将减少不可再生能源来源的电力，以使电动汽车更加清洁。

电动汽车的制造确实需要消耗比燃油汽车更多的能量（主要是由于电池）。 在拥有清洁电网的地方，比如我们华盛顿州，用于电池生产的额外能源所产生的排放，将在大约六个月的正常行驶后得到抵消。. 

用于制造电动汽车电池的矿物需要大幅扩大开采和生产。 不过，目前正在进行大规模的研究和开发工作，以开发成本更低、寿命更长、使用更多普通矿物、更容易回收的电池。 例如，目前已开发出了使用更少钴的电池。 此外，由于这些矿物的价值较高，因此更能激励人们对电池进行重复使用和回收。 

我们的电网是否能够支持数量日益增长的电动汽车和电加热替代品？
随着向电动汽车和电热等清洁技术的转变，对于电力的需求正在不断攀升。 不过，我们的电网目前能够适应这种渐进式的增长。大多数电动汽车充电发生在夜间，此时其他电力需求大幅下降。 至少在未来 10 年内，电网有能力容纳数量日益增长的电动汽车。 

可编程设计的恒温器允许热泵等电加热系统在白天（此时许多人会外出工作）关闭，然后在晚上居民返回时打开，从而提供了类似于需求转移的好处。 对于许多公用事业公司来说，利用可用的夜间容量实际上是一种好处，因为这使公用事业公司的需求变得均衡，所以在短期内不被认为会构成问题。 

随着电动汽车和其他电器的数量不断增加，电网的容量和韧性将需要提升，大多数公用事业公司目前正在为此进行规划。 2019 年，华盛顿州议会通过了《清洁能源转型法案》(Clean Energy Transformation Act)，该法案要求该州的电力公司在 2045 年前完全过渡到清洁的可再生能源。  这将有助于整合无碳资源，实现电网现代化。 


是否允许户外用火/休闲用火？ 在户外用火时可以燃烧什么？
根据空气质量或消防安全的燃烧限制，一般允许在私人财产或指定的公共场所进行休闲用火，包括烹饪用火、营火和篝火；以及在独立装置中用火。 一般来说，休闲用火的直径必须小于 3 英尺，高度必须小于 2 英尺，必须距离任何建筑结构 50 英尺，仅可使用经过风干的木材，不得焚烧垃圾，而且烟雾不得对他人造成不合理的影响。  在开始进行任何户外用火之前，务必向当地消防部门进行确认，以了解您所在区域的适用规则，或访问 pscleanair.gov/outdoorfires。 

以下是部分一般类别：
· 用木炭、天然气或丙烷烹饪食物 – 允许，但不得不合理地影响他人。 
· 风干的木材、人造原木 – 允许，除非已发布了空气质量燃烧禁令或消防安全燃烧禁令。 如果未发布任何燃烧禁令，则燃烧这些材料不得不合理地影响他人。
· 燃烧桶 – 在任何时候使用都是违法的。
· 垃圾 – 在任何时候焚烧都是违法的。
· 清理土地的残渣 – 在任何时候焚烧都是违法的。
· 树枝、杂草、树叶等 – 燃烧堆必须小于 4 英尺宽、4 英尺长，3 英尺高； 距离任何建筑结构 50 英尺；烟雾不得影响邻居；并应向消防部门确认任何当地限制。 

清洁空气局为何没有吹叶机或割草机项目？
汽油动力式吹叶机和割草机所产生的污染是非常局部性的，不会对小区或地区的空气质量产生重大影响（低于 1%）。 本局将其资源集中于监管影响范围更大的污染来源，比如企业和工业的排放、木材燃烧和交通污染。 为了减少个人对汽油动力式吹叶机和割草机的接触，应尽量限制对其的使用，或尽可能升级为电池动力式的设备。

当气味或其他污染物（如灰尘）影响到我的住宅或商业场所时，我应该怎么做？
当您遇到空气质量影响，并妨碍到您对生活和/或财产的享受权时，请尽快向我们登记您的投诉。 如果是气味问题，且我们的检查人员可在问题发生期间作出反应，他们必须能够亲自检测到气味（该等气味应是明显的、明确的、令人不快的），并且能够追溯到气味的来源。 检查人员还需要投诉人提供一份经签名的声明，以支持可能采取的任何执法行动。 

BBQ/烧烤产生的污染是否受清洁空气局的监管？
BBQ 和烧烤会产生烟雾，其数量取决于使用的燃料和技术。 不过，这些排放物通常是小规模和局部的，并不影响小区的整体空气质量，尽管它们可能会影响旁边的邻居。 您可以通过限制您身处在 BBQ 周围的时间，监测烧烤的温度，以及使用丙烷或天然气（而非木炭），从而限制您所接触到 BBQ 引起的烟雾。 

对于车辆低速空转，可以做些什么？ 
低速空转（在车辆不行驶时让发动机运转）会降低您的车辆的燃油经济效益，增加您的支出，并造成不必要的空气污染。 在现代车辆中，驾驶车辆有助于发动机比低速空转时更快地达到其理想的工作温度，因此无需进行预热。 当低速空转超过 15 秒时，将比停车和重新启动消耗更多的燃料，产生更多的污染。

本局实施了减少车辆排放的项目，并与学校合作支持反对低速空转宣传活动。 在个人层面上，有许多避免低速空转的措施可供采取。 如果得来速餐厅的排队时间较长，可以考虑在等待过程中让您的车辆熄火。 对于等待接学童放学的照顾者，也建议尽量减少低速空转，因为车辆的排放物更集中在地面附近，更靠近儿童呼吸的地方。 商业卡车的低速空转也会导致局部的排放；营运这些卡车的公司可通过鼓励司机在卡车停车时不低速空转的方式来节约成本。

公园和树木对于空气没有帮助吗？
树木和植被可作为一道物理屏障，帮助减少对空气污染的接触（例如在繁忙的道路附近）。  不过，其改善作用通常是有限的，并且由于其多孔的性质，可能还不如实体墙有效。 树木通过清除和储存二氧化碳的方式来帮助减少二氧化碳，从而帮助解决气候变化问题。 除了清洁空气之外，公园和树木还具有多种多样的协同效益，其中包括降低夏季的城市温度，防止水土流失，以及为野生动物提供栖息地。

清洁空气局如何参与监管飞机和火车的排放？
我们并不监管飞机和火车的排放，因为联邦法律规定我们不能直接监管这些来源。 不过，由于我们的小区正受到这些污染源的影响，我们正在努力以多种方式减少排放：
· 我们与机场和航空公司合作提供拨款，鼓励用电动设备来取代柴油燃料的地面支持设备，如行李搬运牵引车和飞机牵引车。 
· 我们获取拨款，以鼓励用电动机车来取代柴油机车，用电动货场卡车来取代铁路堆场上的柴油货场卡车。
· 我们支持华盛顿州生态部 (Department of Ecology) 制定全州性的清洁燃料标准规则，以帮助降低燃料的碳排放强度。

螺旋桨飞机上使用的含铅燃料是否有害？
2021 年，美国疾病控制和预防中心 (CDC) 降低了儿童血铅参考值，并强调“所有水平的铅暴露都对儿童有害”。 儿童的大部分暴露情况并非来自于空气，而是来自住宅中的含铅涂料。 据估计，本地区空气中的大部分铅排放来自螺旋桨飞机（约 80%）。

为勘探螺旋桨飞机的排放情况，美国 环境保护局 (EPA) 和华盛顿州生态部在螺旋桨飞机流量大的飞机跑道（奥本机场 (Auburn) 和佩恩机场 (Paine Fields)）附近对铅水平进行了监测。  监测结果远低于 EPA 基于健康的铅标准值。  我们目前正在金县机场 (King County Airport) 附近对铅和其他金属进行采样，并将在 2023 年取得结果。  根据先前的采样情况，我们预计这些水平也将低于基于健康的标准值。
